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Jednani bylo svolano z podnétu zpracovatele za U¢elem volby trakéni napéjeci soustavy v predmétném
soboru trati (Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice, Ujezdec u Luhagovic — Luhacovice, Kunovice
— Veseli nad Moravou a Veseli nad Moravou — Sudoméfice nad Moravou — Rohatec) a v Usecich dle
jednotlivych variant.

Uvodem David Fuksa (SUDOP Praha) pfipomnél ideovy navrh ze vstupniho jednani v rozsahu
elektrizace, ktery vychazel v zakladu ze stavajiciho stavu v elektrizaci 2. TZK se stykem napéjecich
soustav 3 kV DC a 25 kV, 50 Hz AC v ZST Nedakonice a pfedpokladanou preferenci jednoty trakéni
napdjeci soustavy v celé trase linky R18 (Praha — Olomouc — Staré Mésto u Uherského Hradisté —
Luhacovice). Zaroven byla predstavena mozna varianta elektrizace podporovana dle TSI subsystém
.energie* s preferenci stfidavé trakéni napdjeci soustavy pro trat€é dosud neelektrizované, jakozto
soustavy zékladni, s &imZ souvisi i pfipadny zamér na reelektrizaci Useku 2. TZK Nedakonice —
Otrokovice v pfipadé elektrizace trati Otrokovice — Zlin (— Vizovice) stfidavou napajeci soustavou.

VySe uvedené za zpracovatele nasledné upfesnil Zdenék OlSan (SUDOP Brno) , a to predevSim
v preferované varianté elektrizace pfedmétnych trati stfidavou napajeci soustavou, preferovanou nejen
na zakladé TSI, ale i ve spojeni s nejvyraznéjSi nevyhodou pfipadné elektrizace stejnosmérnou trakeni
napajeci soustavou — bludnymi proudy — v dosud z tohoto pohledu nefeSeném Gzemi.

Volba trakéni napajeci soustavy, kterou budou provozovéany Zelezni¢ni traté zahrnuté do predmétu této
studie musi vychazet z vyhodnoceni souboru nékolilka kriterii. Vyhodnoceni jejich zavaznosti
na jednotlivé varianty zpracovavané v ramci této studie, rozhodne o optimalnim navrhu trak&i napajeci
soustavy. Jedna se zejména o nasleduijici kriteria:

1. celkové investiéni naklady vynaloZzené na vystavbu napdjecich a spinacich stanic a trakéniho
vedeni;

2. dostupnost dostate¢né dimenzovanych napéjecich zdrojl regionalniho distributora el.energie;

3. néklady na eliminaci negativnich vlivi napéjecich soustav na potrubni vedeni, uzemnovaci
soustavy, mosty, propustky, elektrické a potrubni rozvody v objektech vefejné i obcanské
vystavby, které je nuto zahrnout do celkovych nakladd investiéni vystavby;

naklady na Skody zplsobené provozem elektrizovanych trati po dobu jejich zivotnosti;
dostupnost dostate€ného poctu vicesystémovych vozidel;
technické aspekty volby trakéni napajeci soustavy.

Ad 1: Celkové investi €ni néklady vynalozené na vystavbu napdjecich a spin  acich stanic
a trak €éniho vedeni

Z energetickych vypoctl vyplyva pro jednotlivé sledované varianty nasledujici rozlozeni méniren 3 kV
DC, napédjecich stanic 25 kV, 50 Hz AC a spinacich stanic:

Stejnom érna trak éni napajeci soustava 3 kV

Varianta Sla/b/c
Ménirna Uhersky Brod
Spinaci stanice Staré Mésto u Uherského Hradisté
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Varianta S1d
Ménirny

Spinaci stanice

Uhersky Brod a Slavi¢in

Staré Mésto u Uherského Hradisté, Ujezdec u Luhagovic

Varianty S2a/b/c, S3a a S4a

Ménirny

Spinaci stanice

Uhersky Brod a Veseli nad Moravou

Staré Mésto u Uherského Hradisté, Kunovice, Ujezdec u Luhagovic (S2b/c)

Varianty S2d, S3b/c/d a S4b/c/d

Ménirny

Spinaci stanice

Uhersky Brod, Slavi¢in a Veseli nad Moravou

Staré Mésto u Uherského Hradisté, Kunovice, Ujezdec u Luhagovic

StAidava trak éni napajeci soustava 25 kV, 50 Hz

Varianta Sla/b/c/d
Napéajeci stanice
Napéjeci vedeni

Spinaci stanice

Varianta S2a/b/c/d
Napéjeci stanice
Spinaci stanice
Napajeci vedeni

Napajeci vedeni

Varianta S3a/b/c/d
Napajeci stanice
Spinaci stanice
Napéjeci vedeni

Napéjeci vedeni

Varianta S4a/b/c/d
Napajeci stanice
Spinaci stanice
Uprava sp. stanice
Napajeci vedeni

Napajeci vedeni

Uhersky Brod
Nedakonice — Staré Mésto u Uherského Hradisté, cca 6 km
Ujezdec u Luhagovic (S1b/c/d)

Uhersky Brod
Kunovice, (Ujezdec u Luhadovic S2b/c/d)
Nedakonice — Staré Mésto u Uherského HradiSté, cca 6 km

Nedakonice — Bzenec — Veseli nad Moravou, cca 14 km

Uhersky Brod
Kunovice, (Ujezdec u Luhagovic S3b/c/d)
Nedakonice — Staré Mésto u Uherského Hradisté, cca 6 km

Nedakonice — Beznec cca 8 km

Uhersky Brod

Kunovice, (Ujezdec u Luhagovic S4b/c/d)

Rohatec

Nedakonice — Staré Mésto u Uherského Hradisté, cca 6 km

Nedakonice — Bzenec cca 8 km

Stejnosmérnd trakéni napajeci soustava vyZaduje pro dosazeni pozadovanych Ubytka napéti v trakénim
vedeni z divodu osminasobné nizSiho napajeciho napéti vystavbu vétSiho poctu napéjecich stanic nez
stfidavé a déle vyrazné vyssiho prifezu trakéniho vedeni. Z vySe uvedenych davodu je stfidava soustava
25 kV vyrazné investi¢né i provozné (mensi ztraty ve vedeni) levnéjSi nez soustava stejnosmérna.
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Ad 2: Dostupnost dostate €né dimenzovanych napajecich zdroj G regionalniho distributora
el.energie

Stfidava trakéni napdjeci stanice vyzaduje pfipojeni na nadfazenou distribuéni soustavu na napétové
trovni 110 kV a stejnosmérna napajeci soustava na Urovni 22 kV. Na jednani projektanta se zastupci
spolecnosti E.ON, ktera provozuje distrubuéni soustavy v daném regionu bylo fe€eno, Ze prakticky
jedingm moznym mistem pro pfipojeni stfidavé napajeci stanice je rozvodna 110kV v Uherském Brodé,
ve které je zasmyckovano nékolik vedeni 110 kV. Vystavba samostaného pfivodniho vedeni, kterd by
byla pfedmétem staveb elektrizace trati je prakticky vylouéena, protoze vystavba vedeni 110kV je
za soucasného stavu legislativy v Ceské republiky prakticky neprojednatelna. Tyto skute&nosti potvrdili
i zastupci spolecnosti E.ON, ktefi jsou s problémy se stavbou novych vedeni velmi dobfe obeznameni.
V lokalité rozvodny 110kV Uhersky Brod spolecnosti E.ON je mozno vybudovat i ménirnu, ale nikoliv v jeji
tésné blizkosti, jak by tomu bylo v pfipadé napdjeci stanice 25 kV, 50 Hz, ale v takové vzalenosti, aby
bludné proudy neohrozovaly uzemnéni napéjeci stanice E.ON.

V pripadé volby stfidavé trakéni napdjeci soustavy by vystavba napajeci stanice Uhersky Brod byla
s vysokou pravdépodobnosti realizovatelna nejenom z technického hlediska, ale zejména z hlediska
ziskani uzemniho rozhodnuti pro jejji vystavbu, protoze by byla vybudovéana v tésné blizkosti stavajici
rozvodny 110kV spole€nosti E.ON. Vystavba stejnomérné napdjeci stanice v Uherském Brodé by byla
spojena s problém jejiho situovani, protoze bludné proudy, které jsou s jejim provozem spojeny by mohly
velmi negativné ovlivnit provoz stavajicich potrubnich vedeni, coz by znamenalo vybudovéani katodovych
ochran a dalSich opatfeni, ktera by alespori ¢aste€né eliminovala jejich negativni Ucinky.

Vystavba novych méniren Slavi¢in a Veseli nad Moravou by vyzadovala vystavbu novych venkovnich
vedeni 22kV z pripojného mista, které ur¢i spole¢nost E.ON. Vzhledem k tomu, Ze odbér ménirny &ini
cca 8 — 10 MW je mozno takto vysoky vykon odebirat pouze z rozvodny 22kV nebo 110kV, coz znamena,
Ze délka pfipojovaci vedeni 22kV muize c¢&init az nékolik km. Vystavba méniren je dale spojena
s vyfeSenim problému s jejich situovanim v zastavéném UGzemi, z divodu eliminace Sifeni bludnych
proudd do stavajicich Gloznych zafizeni a jejich ochranou, kterou musi hradit SZDC.

Z vySe uvedeného je patrné, Ze vystavba jedné stfidavé napdjeci stanice 25 kV, 50 Hz v Uherském
Brodé, kterd zajisti napajeni prakticky vSech v této studii uvazovanych Zelezni¢nich trati, se jevi byt
mnohem méné problematicka, nez vystavba tfi méniren a jejich pfipojeni na rozvod 22kV spolecnosti
E.ON.

Ad 3: Naklady na eliminaci negativnich vliv  { napajecich soustav na potrubni vedeni, uzem nRovaci
soustavy, mosty, propustky, elektrické a potrubni r ozvody v objektech ve fejné i ob éanské
vystavby, které je nuto zahrnout do celkovych ndkla  dui investi €ni vystavby

Jedna se o naklady, které je nutno zahrnout do investi¢ni vystavby v pfipadé elektriziace vybranych
Zelezni¢nich trati stejnomérnou trakéni napajeci soustavou, ktera je zdrojem Sifeni bludnych proudu.
Vzhledem k tomu, Ze se jednd o soustavu izolovanou, je pro jeji provoz z hlediska posuzovani
negativnich 0€inkd bludnych proudd na Ulozna zafizeni a rozvodny v budovach vefejné i ob&anské
vystavby rozhoduijici izola¢ni odpor koleji, ktery v pfipadé komplexni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku
¢ini cca 18 ohm0 na km trati. Za tohoto stavu je Sifeni bludnych proudd vyrazné snizeno a slabym
mistem se stavaji mostni konstrukce a propustky, které nejsou v rdmci stavby elektrizace rekonstruovany
a maji proto vyrazné nizky zemni odpor. Pasobenim bludnych proudud je zZivotnost takovych mostnich
konstrukci vyrazné snizena, a je proto nutno pocitat s jich opravou mnohem dfive nez, kdyby stavba
elektrizace nebyla provedena. Pokud nebude do staveb elektrizace zahrnuta i rekonstrukce Zelezni¢niho
svrSku, a to v celém jejich rozsahu, je tfeba pocitat s nizkou hodnotou zemniho odporu koleji, kery ¢ini
cca 1 ohm na km trati, coz je provazeno vyraznym Unikem bludnych proudu, které velice rychle zpusobi
destrukci stavajici plynovodu, vodovodd ulozenych v zemi, pfipadné i potrubnich vedeni v objektech
verejné i obcanské vystavby. V nékterych pfipadech mulze dojit i k vybuchu uniklého plynu
a s naslednymi soudnimi spory mezi poskozenymi a SZDC.

Také je nutno pocitat i s vystavbou katodovych ochran na vybranych potrubnich soustavach, jejichz
rozsah je ur€en na zékladé méreni, ktera musi byt nezbytnou soucasti staveb elektrizace.

Stfidava soustava 25kV, 50 Hz problémy se Sifenim bludnych proudd nemda, a proto neni nutno
vynakladat na ochrann& opatfeni souvisejici s eliminaci negativnich G¢inkd bludnych proudd Zadné

prostfedky.
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Ad 4: Naklady na Skody zp udsobené provozem elektrizovanych trati po dobu jejic h Zivotnosti

Jedna se o naklady na obnovu infrastruktury, se kterymi musi provozovatel drahy pocitat po dobu
zZivotnosti elektrizaéni soustavy, které jsou vyvolany pusobenim bludnych proudd na mostni konstrukce,
potrubni vedeni a dalSi zafizeni nachéazejici se podél trati elektrizovanych stejnosmérnou proudovou
soutavou. Jedna se o kontinudlni proces trvalého charakteru, ktery se projevuje bud poruchami
na potrubnich vedenich a nebo se posuzuje na zékladné znalosti velikosti bludnych proudi tekoucich
mostnimi konsrukcemi, jejichz hodnota se pravidelné vyhodnocuje kontrolnim méfenim.

Ad 5: Dostupnost dostate €ného po €tu vicesystémovych vozidel
Bod pfedmétem diskuse, resp. vyjadreni jednotlivych objednavatell dopravy dalkové/regionalni.
Ad 6: Technické aspekty volby trak  €ni napéjeci soustavy

Rozhodujicim faktorem pfi navrhu technického feSeni vystavby nové trakéni napdjeci soustavy
v uvazovaném rozsahu Zzelezni€nich trati, ktery je dan variantami S1 — S4, je dostupnost dostatec¢né
dimenzovanych energetickych zdrojd. Zastupci spolec¢nosti E.ON, ktera provozuje v daném regionu
nadfazené distribu¢ni sité 110kV a 22 kV informovali projektanta, Ze pFipojeni napdajeci stanice
25 kV, 50 Hz na sit 110kV je prakticky mozna pouze v tésné blizkosti rozvodny 110kV E.ON v Uherském
Brodé, kde je k dispozici i nezastavény prostor, na kterém by bylo mozno napéjeci stanici 25 kV, 50 Hz
vybudovat. Z této napajeci stanice by byly napajeny veskeré zelezni¢ni traté uvazované ve variantach S1
— S4 s tim, Ze bude jeSté nutno vybudovat napdjeci vedeni (z podnétu nize uvedené diskuse) mezi
stavajici napajeci stanici 25 kV, 50 Hz Nedakonice a Zst. Staré Mésto u Uherského Hradisté, za ucelem
dosazeni vySSi provozni spolehlivosti trakéni napajeci soustavy. V pfipadé realizace variant S3 a S4
bude nutno jesté vybudovat dalSi napajeci vedeni ze stavajici napajeci stanice Nedakonice 25 kV, 50 Hz
do Zst. Bzenec. Obé vySe uvedena napajeci vedeni budou uloZzena na stavajicich podpérach trakéniho
vedeni. Uvedenym zpusobem by bylo vyfeSeno napdjeni vSech Zelezni¢nich trati uvaZzovanych
ve variantach S1 — S4.

V pfipadé volby stejnosmérné trakéni napajeci soustavy 3 kV bude nutno vybudovat celkem tfi ménirny.
Jedna by byla umisténa v Uherském Brodé, pfiCemz ta by napajela Zelezniéni traté uvazované
ve varianté Sla/b/c. Druhd by byla umisténa ve Slavi¢iné, pficemz by napéjela Zelezniéni traté
uvazované ve varianté Sl1d. Treti by byla umisténa ve Veseli nad Moravou, pfiémz to by napdjela
Zelezniéni traté uvazované ve varianté S2, S3 a S4.

Situovani méniren, které bude nutno vybudovat v jednotlivych lokalitich je nutno podrobit velmi
peclivému rozboru, ktery musi zohlednit skuteénost, Ze jsou vyraznym zdrojem bludnych proud(, a proto
je vhodné je vybudovat v mistech, ve kterych bude plsobeni bludnych proudd co nejvice eliminovano.
Jejich umistén musi byt i v souladu s Gzemnim planem pfislusné obce, coz maze vést k tomu, Ze
pfipojovaci kabelové nebo venkovni vedeni 22 kV bude nutno vést k pfipojovacimu mistu uréenému
spolec¢nosti E.ON do vzdalenosti nékolika kilometr(l. Z hlediska zkuSenosti s budovanim venkovnich
vedeni za soucasné legislativy se toto jevi jako zasadni problém.

V pfipadé varianty S1 by postacovalo vybudovat ménirnu v Uherském Brodu, ktera by zajistila napajeni
do Starého Mésta a do Luhacovic. Usek Staré Mésto — Uhersky Brod by byl napajen oboustranné
a Useku Uhersky Brod — Luhacovice jednostranné.

Na Uvodni prezentaci ze strany zpracovatele navazala diskuse:

Vladimir Kudyn (SZDC 014) - potvrzuje zajem SZDC na rozsiteni stfidavé trakéni napéajeci soustavy
(v souladu s preferencemi z TSI) v pfipadé prokazatelné vyhodnosti, v€etné zaméru na pfipadnou
reelektrizaci Useku Nedakonice — Otrokovice v pfipadé elektrizace trati Otrokovice — Zlin (— Vizovice)
stfidavou soustavou. Zaroven upozornil na dopady stfidavé trakéni napajeci soustavy v reelektrizovaném
Useku na zabezpecCovaci zafizeni (kabelizace atd.). Zarovern naznalil ve stavu mozné reelektrizace
moznost rozsSifeni stfidavé soustavy az po Hulin v souvislosti s elektrizaci trati Hulin — Kojetin.

Igor Kokojan (SZDC SSV) - upozornil na skuteénost, ze v ramci studie proveditelnosti k trati Otrokovice
— Vizovice aktualné zpracovavané neni hodnocena (ani v zadani nebyla obsazena) variantnost z pohledu
trakéni napdjeci soustavy. Nadale je pfiprava uvedené trati sméfovana ke stejnosmérné trakéni napajeci
soustavé 3 kV dle zadani.

David Fuksa (SUDOP Praha) - Ize tedy predpokladat, Zze bez zmény pfipravované trakéni napdjeci
soustavy k trati Otrokovice — Vizovice nedojde ani k reelektrizaci iseku Nedakonice — Otrokovice, a tudiz
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bude nutné v Gseku Staré Mésto u U. H. — Uherské HradiSté nadale uvazovat se stykem soustav
v pfipadé volby stfidavé trakce ke vSem variantam ve sméru Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou.

Tomas Raska (SZDC O R Olomouc, SEE) — navrhovana nova napdjeci stanice u Uherského Brodu
nemuze byt jedinym zdrojem napéjeni zavislé sité (poruchové stavy atd.), a proto doporuéuje navrhnout
zalozni napéjeni z Nedakonic do oblasti Uherského Hradisté minimalné ve variantach trakéné zalozné
nepropojitelnych z divodu absence elektrizace z Nedakonic pfes Veseli nad Moravou.

Jan Snopek (MD 0O190) - zpohledu objednavatele dalkové osobni dopravy lze predpokladat tlak
na cenu souprav/jednotek v prdmétu do provoznich nékladd zohledfovanych v nabidkovém Fizeni
jednotlivymi uchazeci/dopravci, a proto by byla v prvotni Gvaze vyhodnéjSi jednotna trakéni napéjeci
soustava v celé trase linky R18 (Praha — Luhacovice). AvSak v disledku predkladanych souvislosti
s volbou trakéni napajeci soustavy lze pfipustit dvou- a vicesystémovou vozbu prfedmétné linky.
Vicesystémova vozba vyhledové nemusi byt pfekazkou v nabidkovém Fizeni, jelikoz Ize prfedpokladat
shahu dopravce v pofizeni vozidlového parku s vySSi sitovou variabilitou i v po¢tu pojizdénych trakénich
systéml z davodu mozné zmény dopravce linky po 15 letech v nasledujicim vybérovém fizeni, tzn.

v mozném uplatnéni vozidlového parku momentalné vztazenému k lince R18 na lince jiné.

Jifi Michalica (KORDIS JMK) - z pohledu objednatele regionalni dopravy v oblasti Jihomoravského
kraje je navrhovany stav se zékladni stfidavou soustavou velice pfiznivy, jelikoz v pfipadé elektrizace trati
Brno — Veseli nad Moravou bude ve stfidavé trakci celé Uvazované zékladni vozebni rameno spéSnych
vlakd Brno — Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté.

Kamil Khazaal (KOVED Zlin) - zakladni dopravni obsluznost pozZaduje vysoké finanéni naklady
a krajské rozpocCty jsou verejné, proto musime vybirat z linkovych nebo draznich nabidek v osobni
dopravé, aby drazni doprava na Uzemi Zlinského kraje byla konkurenceschopnou v budoucnosti.
Z uvedeného duvodu doporucujeme navazat na stavajici stav a zvolit variantu elektrizace trati jednotnym
systémem tj. stejnosmérnym 3 kV.

Jifi Princ (SUDOP Brno) — pro potfeby trakénich vypoctl byl dodan pouze vyhledovy rozsah osobni
dopravy, tzn. Ze vyhledové nelze ocekavat v pfedmétné siti nakladni dopravu, resp. tézké nakladni vliaky
rozhodné z hlediska trakénich vypoct(?

David Fuksa (SUDOP Praha) - vzhledem k dlouhodobému vyvoji rozsahu nakladni dopravy lze
ve vyhledu o€ekavat obdobny rezim dneSnimu stavu, tzn. rozvoz mistni zatéze Mn vlaky. V sou€asnosti
jsou Mn vlaky prozovany v nezavislé trakci, tldiz v pfipadé zachovani nezavislé trakce ve vyhledu
nelcastné v problematice trakénich vypoctl. Maximalné Ize uvazovat s jejich zapoctem v pfipadé Gvahy
jejich vozby hybridnimi hnacimi vozidly. Tézka nékladni doprava na predmétné siti z dosavadnich
informaci a sklonovych poméru feSené sité neni vyhledové ocekavana.

Jan llik (MD 0O130) — z pohledu ministerstva dopravy rovnéz nelze oekéavat tézkou — zvlasté tranzitni —
nakladni dopravu v feSené oblasti. Dil¢i zaméry vzhledem k mistnim zdrojam/ciliim nakladni dorpavy jsou
momentalné znac¢né nejisté, a to i v pfesahu statni hranice. Nicméné nelze jednoznacné nakladni
dopravu nad ramec mistni obsluhy vylougit.

Viktor Vik (SZDC SSV) - navrhuje nezohledfovat znaéné nejistou nakladni dopravu v dimenzi trak&niho
napéjeni a pfipadny vznik navySenych pfepravnich potfeb spojeny s vyskytem téZkych nékladnich viaki
v daném uUseku bude feSen v dobé jejich vzniku.

Matéj MareS (SUDOP Praha) — upozornil na bezprostfedni vliv aktualné pfipravovanych a provadénych
staveb v ramci DOZ | a DOZ Il na €asovy harmonogram studie, pfedevSim v souvislosti z 8letou lhutou,
kdy po ukonéeni uvedenych staveb nelze opétovné dany Usek stavebné zasahnout. Timto se feSena
studie proveditelnosti posouva v poc¢atku hodnoceni na konec, resp. mimo OPD Il. Zaroven upozornil
na skute¢nost, Ze aplikace stfidavé trakce pravdépodobné bude mit vliv na zabezpeovaci zafizeni
v podobé provedené v ramci DOZ | a DOZ II.

Igor Kokojan (SZDC SSV) - projektant kromé& zakladni varianty elektrizace v detailnim provedeni
v jednotlivych variantach musi v souladu s podminkami zadani dolozit dalSi vhodné varianty, tedy
v odpovidajicim rozsahu dolozit k porovnani stav s uzitou stejnosmeérnou soustavou v podobé blizké
puvodnimu navrhu, jelikoz jej nelze vylougit. Zaroven Ize uvazovat s €asovym posunem pocatku realizace
projektového stavu v souladu svySe uvedenou 8letou Ihatou zvlivu staveb DOZ | a DOZ Il -
harmonogram by mél zohledfiovat reélné terminové moznosti i z vlivu ostatnich staveb. K tomu je nutno
predlozit ¢asové plany moznych krok( pfipravy a realizace stavby. Musi byt zohlednéna casové
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narocnost vSech postupu, které podminuji vydani Gzemniho rozhodnuti (napf. EIA, ziskani vefejné
prospésnosti — VPS min. v ZUR atd.) Odhadnout termin nabyti pravni moci Gzemniho rozhodnuti —
optimisticky i realny. Na z&kadé& toho pfehlededu upozornit pfisluéné slozky zadavatele (MD/SZDC)
na terminy, kdy je nutno takoé procesy zahdjit. Tim bude dosazeno naplnéni podminek elektrizace

-----

s nejmensim rozsahem elektrizace za realnou.

Zavery

Prilohy:

Zakladni variantou elektrizace jest uziti stfidavé trakce v celém souboru feSenych trati se stykem
napéjecich soustav v Useku Staré Mésto u U. H. — Uherské Hradisté;

Usek Nedakonice - Otrokovice jest uvazovan kSP Staré Mésto u U. H. -
Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou beze zmény, tzn. ve stavajicim stavu elektrizace;

V obdobném rozsahu zakladni stfidavé soustavé dolozit variantu elektrizace stejnosmérnou
soustavou ve sméru Staré Mésto u U. H. — Luhacovice/Bylnice (pfedevSim varianta S1)
¢i kombinaci stejnosmérné a stfidavé soustavy (varianty S3 a S4) v jizni ¢asti predmétné sité.

Zaznamenal Ing. David Fuksa
Doplnili: Ing. Zden ék OlSan
Ing. Kamil Khazaal

Ing. Igor Kokojan

- prezengni listina;

- blokova schémata napéjeni.
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